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Principe de Fonctionnement

Ces moddles comprennent denx parties ;

— L& carburatenr priocipal assurant la marche au ralenti et
i pleine paissance du motenr 3 chaud.

— Le thermostarter dont l'ensemble forme an carburateor
complet assurant fe dépar: et la mise en action 3 froid du
motenr. La mise en circuit de ce dispositif dépend d'un ther-
mostat, appelé bofic'a bilame, qui, fixé sur la tubulure d'échap-
pement, agit uniguement sous 'infloence de la tempdratare du
motenr. Cette bolte 4 bilame est relide aun carbuorateur par un
tube laiton qui sboutit & la bofle & membrane. Celle-ci ren-
ferme le dispositif d'ouverture ou de fermeture, agissant sous
la s=nle influence du thermostat.

NOS MODELES

Carburaieur horizontal Carhuratear wvertical

Carburateurs horizontaux :

Types THD ou THG normaox {cuves & droite ou & gauche).
— THDL ou THGL renforcés, pour poids Jourds.

Carburateurs verficaux

Types TVD on TVG normanx (starter 4 droite ou d gauche).

—  TVDL ou TVGL renforcés, pour poids lourds.
Dimensions :

Série normale : 26 - 50 - 85 - 40 .

Série renforcée : 30 - 85 - 40 - 48 T,

Euntr'axe des trous de brides : S0 m d8 7% - 80 =58 "% -
86 = 65 % - 40=T2% - 40 = 78 ",
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Carburateur wertical double corps Carburateur inverse

Carburateurs douhble-corps :
Types TTV verticaux.
— ITE inversss,
Dimensions : 30 - 85 - 40 %,
Carburateurs inversés :
Twvpes IT sans pompe.
— ITF avec pompe.
—  ITL avec pompe, renforcés, pour poids lourds.
Dimensions : IT en 26 - 80 .
ITP en 26 - 30 - 85 - 40 Y.
ITL en 85 - 40 = 405 .
Boite 4 bilame :
Toujours du méme modéle dans tous les cas.

Le montage d'un carburateur SOLEX est chose facile, parce
que nous avons tout prévi pour éliminer les difficultés. 1 faut
cependant ¥ apporter ane attention minutieuse, une trle petite
défectuosité pouvant provoquer des incidents difficiles 4 décon-
yrir, que ’on powrait imputer & la carburation.

Nous avons, dans les pages suivantes, résumé quelques recom-
mandations essentielles que nous pourrons compléler en en.
voyant sur demande les renseignements particuliers a chaque
moteur.

Montage do Carburateur.

Sair les motenrs modernes, le earburatenr e monte sans modi-
fication. Fn d'aptres cas, il faunt intercaler une bride-raceord
ou remplacer la tubnlure d'admission. Nons possédons les
brides €t tubulures nécessaires pour les moteurs les plus ¢ou-
rants (voir liste.sur tarif général), Nous pouvens fourmir,
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d'autre part, les brides, tabes et coudes nécessaires pour 1'usi-
dage de tubulures spéciales.

Nous recommandons

— de réemplacer toujours, sauf indications spéciales, un car-
burateur par on sutre do méme moddle, horizontal, vertical
ou inversé;

— de toujours monter le¢ carburatenr la cuve 4 ['avant, sanf
impossibilité abaolne;

— d'utiliser des joints de brides trds minces, les joints épais
et mous provoquant la déformation de la bride;

— d"éviter gue la canalisation d’essence passe trop pris du
motenr et surtont de 1*échappement;

— fde rendre cette canalisation Ie plus souple possible en
évitant les raccords ze désagrégeant i 1’alecol;

Dans les cas les plus courants, nous fournissons une fiche
de renseignements techniques 3 laguelle on se conformera stric-

tement.

"
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Montage des Commandes (Renvois, tringleries) :

On apportera le plus grand soin dans le montage de la trin-
glerie d'accélératenr.

Eviter le jeu des articulations.

Vérifier 'ouverture et la fermeture complite du papillon.

Fixer la rotule selon la course dont on dispose.

Eviter les angles d'attaque trop ouverts pouvant provoquer
le coincement on le déboitement des rotules.

Dans le cas de commande verticale, supprimer le renvoi ¢
monter un levier orientable.

Les fgures ci-aprés indiquent les différents montages per-
mettant d'utiliser tous les systdmes possibles d'accélération,
Ia cuve du carburateur étant placée vers "avant du moteur,

Carburateurs horizontaux

Préciser toujours & la commande le sens d’aclion d’ouverture
de Vacedléraldur, le ronvoi w'élant pas [z méme.

Commande werticale



Carburateurs verticaux

Le méme renvoi sera wlilisé pour les deux seng; il suffii de
le relourmer.




Muntage de la Boite & bilame,

La boite & bilame doit &tre fixée sur un point particulidre-
ment chaud du collectenr d'échappement : au niveau des sor-
ties d’échappement des troisiéme et quatridme cylindres pour
un moteur 4 cylindres et, pour un 6 cylindres, au nivean des
sorties d'échappement des cinguidme et sixidme eylindres,

Choisir une partie plane du collecteur d'échappement et, si
possible, & Vabri du courant d'air produit par le ventilateur.

Pour assurer un fonctionnement correct, la bofte 3 bilame
ne doit subir aucune déformation. A cet effet, elle doit s'enga-
ger sans forcer sur les goujons de fixation. Les axes de ces
goujons montés sur le collectenr d*échappement doivent &tre
bien paralitles et 4 I'entr’axe de 104 "%, Pour fixer ces axes,
percer deux trous de 5, tarandés A & pas de 100 et utiliser les
goujons, écrous et rondelles fournis avee la bolte 3 bilame.

Carburateur fnversd monts

Pour les moteurs chauffant beaucoup {en particulier les poids
lourds), il ¥ 1 lieu d’interposer entre la boite et le collecteur
les rondelles entretoises égzalement fournies.

La boite & bilame sera relide au carburateur par un tube en
laiton de 4 x6 et, aprés l'avoir coudé comme il convient, on
en fixera les extrémités sur les bicOnes prévis A cet effet. La
longueur normale du tube fourni est de 40 . Cette longueur
peut €tre modifiée sur demande. Eviter toutes entrées d'air
pouvant =e produire dans le tube raccord, ce qui aurait pour
résultat d’annuler I'action de la bilame et de maintenir le starter
en cireuit,
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Coupe d'un carburateur vertical SOLEX 3 Thermostarier

Type TV
A Chapeau de gicleur. q
0, Claped du lhermasiarier p
F Flotieur. M
K Buse, R
G Gleleur principal. v
Ga Gickeur d'asfr du thermosiarier, W

Ga Gicleur d'ospence du thermostarlos

Gitleur suxilialre,
Poinlaau
Membrane

Tubs d'Emuksion
Papilion

! ¥Vis de réglage de richessa du rs-

lentl



RECHAUFFAGE

Le réchauffage de Pair d'admission est généralement inutile
sur les motenrs modernes comportant un « point chaud » (hot-
epot) par contact entre la tubulure d'admission et d'échappe-
ment, 11 est indispensable 2ur les moteurs anciens et dans tous
les cas lorsqu’on utilise du carburant lourd, de |'essence for-
tement aleoolisée on du benzel, ;

Powr carburateur horizontal

I 1 raccord de réchaufage avec fubs raccord,
1 couds réchaullage.
1 tubulure réchaulfage drolle & reglice.
1 colfier de serrape
1 manchon,
| Tube Aexible § 1s demande

Plices nécessaires

Pour carburatevr vertical

1 raceord de réchouflage sves regisire,
1 collier de sermago.

1 msanchom,

Tube Nexiblo & Ia demande,

Plbcey pécespnires

Ifuur certaing modéles de voitures trds répandus, nous avons
cré::d des montages de réchauffage spécialement adaptés, Nous
en demander Ja lste.
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Coupe d'un carburateur inversé SOLEX 3 Thermostarter

Type IT
A Chapesu de gicleur. M Momlrans.
G, Clapet du thermostarter P Pompa
E Duse R Tube d'émulsion
G Giclsur priocipal. w  Calibrour d sir.
g Gicleor auxillsire. ¥ Papilion
Ga Giclewr d™nir du thermostarier. W Yis de réglage de richessa du ra
Ga Giclewr d emencs du Usirmostarier lamti

I Iajecteur de pompes.
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Réglage

Relusez calégoriquement toutes les pidces dont la pro-
venance, 1'origine ou ['dtat pamissent douteux, car wous
vous exposez, en les utilisant, & perdre beancoup de temps
pour n'obtenir aucun résultat.

De méme, ne jamals modifier par alésage ou matage
les cotes des pidces de réglages.

FPouor tous les véhicules ¢t motenrs nous envovons, sar de-
mande, tous les renseignements techmiques concernant le

réglage.

On obtiendma toujours les meillenrs résultats en s’y confor-
mant exactement, d moins qu'on ne désire modifier les pet-
formances de la voiture.

Lorsqu’un moteur est équipé d'origine avec un carburateur
SOLEX, on adoptera exclusivement le réglage préconisé par
le constructenr.

Départ & froid.

Si on ne possdéde pas d’indications précises pour le réglage
du thermostarter, on se conformera anx indications du tablean

TABLEAU DE REGLAGE DU THERMOSTARTER

Carburabeurs

|Pour 20 el 30 TV,
et IT

Pour 35 of 40 TV, TH
et IT
Pour 30, TVL, THL |

[Pour 35, 40 el 46 TVL
THE, ITL, TTY, ITT,

Tnid
14400
1500
170
1500
1706
1900
oo
2800
3000
1900
2400
000
G400
4100
HI00

i
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cl-contre pour la détermination du gicleur d'air ((Ga) et d'es-
sence (Gs). Ces réglages seront corrects pour la grande majo-
rité des cas. On s'efforcera toujours de comserver le plus petit
gicleur d’essence (Gs).

On pourra modifier Te réglage, soit par température tris hasse,
soit pour "utilisation d'un carburant aleoolisé, en augmentant
le gicleur d'essenice de 1 ou 2 numéros (5 4 10 centitmes) et

ceci sans aucun danger pour le moteur, On pourra faire 'inverse
en &té,

Le gicleur d'air (Ga) ne sera jamais changé, =a dimension
dépendant de la cylindrée,

Nous recommandons de ne jamais démonter la bolie &
bilams ni la boite & membrane. En cas de non fonctionne-
ment, nous les refourner compléles of montées.

“Tube-raceord
Etrier Vig de bilame

Orifice

J
: Bitarme/ Clapet
Coupe de Ta bofte & bilams
Le elapal de la bilame n'ohelrus pas osifice ol Iz slarlar el en clrewil

Le réglaze de 1z bolte & bilame ne doit pas, en principe, ftre
modifié, sauf lorsque la durée de fonctionnement du starfer est
manifestement insuffisante ou excessive.

Dans ces denx cas — d'aillenrs trds rares — 1] fandra :
Verser un pea de péirole sur la vis de bilame avant 4’y ton-
cher pour la dégripper.

Serrer légirement la vis de bilame pour aungmenter la durfe
de fopctionnement do starter ou, au contraire, = desserrer ponur
en rédmre la durée.

Cette modification ne devra, en aucun cas, excéder un
tour complet de Ia vis. en plus ou en moins.

Lorsgue, le moteur étant chand, on veul régler le starter,
il saffit pour le mettre en circuit, de débrancher le tube reliant
la bhoite & bilame & la bolte & membrane,
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Ralenti,

Si on me possdde pas d'indications précises, on déterminera
par approximations successives le gicleur de ralenti g. Puis
pour terminer le réglage, on utilisera les deux vis de réglage
dont on dispase. La premidre est la vis butée d’ouverture du

; papillon (Z). En la serrant on
comstate gue le moteur tourne
plus vite et inversement. La
eeconde est la vis de richesse
(W) qui permet d'obtenir
un ralenti stable et régulier.
Quand cette vis est trop des-
serrée, le moteur boite et ris
que de s'prréter 4 tous mo-
nients; quand elle est trop
serrée, le moteur « galape ».

La meilleure méthode de
réglage consiste & serrer &
fond la vis (W), Le moteur
doit galoper fortement et
tourner lentement, Ea des-

;; :t?,:,h::;df :r-,:':,?:‘ gerrant la wis (W) le galo-

page disparait, mais le mo-

teur tourne plus vite, ce que 'on compensera avec la vis butée
d'ouverture du papilion.

On remarguera que les carburateurs inversés comportent
en plus le calibreur d'air, tonjours mis par nos soins et dépen-
dant de la cylindrée. Sur ces modéles, la vis de richesse agit
en sens contraire {richesse diminufe en serrant).

Pulssance.

Le réglage de la puissance consiste & déterminer le diamétre
de 1a buse (K) et du gicleur principal (G).

On procédera A une série d’essais de vitesse en palier et en
cfte, en se rappelant que les grandes sections de buses favo-
risent la vitesse et les petites sections la reprise 4 bas régime,
avec un piclenr approprié bien entendu.

Le gicleur principal régle le débit d’essence. Son diamétre
dépend de la puissance du moteur. De plus, il est percé de
trous latéraux par lesquels s'écoule de l'air, ce qui rend le
mélange gazeux automatique. Cette automaticité sera d’autant
plos grande que les trous de cBtés (ou émulsion} sont plus
grands;

Sans indications, utiliser uniguement les émulsions 51 et 50
d’antomaticité moyenne,
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Sauf spécifications spéciales, utiliser comme chapeanx de
gicleurs les 12 x 300 pour verticaux et 13 x 300 pour horizon-
taux, Pour les inversés, un senl moddle.

Réglages économiques.

Ne pas appauvrir le mélange, car un réglage trop pauvte
consomme autant qu'un réglage trop riche. Un senl moyen :
réduire légérement la vitesse en diminnant buss et gicleur avec
la plus petite émulsion possible {51 ou 57). Opérer de préfé-
rence avec un carburateur en parfait &at.

Carburant essence-aleool.

Pour utiliser au mieux un tel carburant, on apportera les
quelques modifications sujvantes -

— Monter un carburateur & starter qui assure Ie départ 4 froid
et une bonne mise en action tout en conservant une marche
économique lorsque le mateur est chaud.

— Eurichir le réglage du starter de deux i trois numéros de
giclenr (Gs).

— Augmenter légirement le diamétre du gicleur principal et
I"émulsion,

— Empécher le moteur de trop refroidir (fcran sur radiateur}.

— }!ocr.;ter un réchauffeur de I'air d’'admission (voir Réchauf-

age).

~— Augmenter I'avance initiale 3 'allumage.

— Si possible, augmenter Ie taux de compression,
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Tableau
des Incidents de Fonctionnement

Il n'y & jomuis & redouter d'insucces définitif avec le car-
burateur SOLEX, 11 ne peut se produire que des errenrs de
montage ou de réglage. Dans ce chapitre on trouvera énumérées
guelques canses d'incidents pouvant provenir du carburateur et
surtout d'autres organes dont les défaillances peuvent faire
croire & un manvais fonctionnement du carburateur,

11 iaut toujours se rappeler gue |'ssprit de méthode doit pré-
sider A la recherche des incidents. Il faut éviter de faire des
changements simultanés qui auraient pour résultat de laisser
dans I’incertitude Ia cause du défaut constaté.

FLUTTES.
Canalisations :

Tuyauterie percée ou dessoundée,
Robinet non étanche,
Joint de filive desserré ou défectuenx,

Niveau trop haut :

Pointeat défectnenx, usagé on trop grand,
Impuretés empéchant la fermeiure da pointean,
Flotteur percé ou trop lourd,

Essence trop légére,

Pression de pompe trop forte,

Porte-gicleur desserré.

Tous les joints do carburateur, mal serrés ou défectuenx.

PEPART A FROID difficile ou impossible
Carburateur :
Pas d’essence. Pompe désamorcée,
Entrées d'gir additionnel (axe de papillon, joint de
bride),
Mauvais réglage,

Mauvais montage,
Dualité de ’essence, lourde ou fortement aleoolisée,

e



Allumage :
Tout le circuit d’allumage,
Batterie déchargée,
Magnéto ou allumeurs en mauvaie état,
Mangue d'avance,
Bougies défectueuses ou encrassées,
Bougies mal réglées {(4/10* magnéto, 7 & A/10° allu-
mage batterie),
Condensation d’ean sur les bougies.

Moteur : Doit réaliser une dépression maximum, sinon
8) Etanchéité défectueuse :
Tuabulure mal serrée,
Jeu dans les guides de soupapes,
Soupapes coincées, ressorts cussés,
Hougies, segments, défectuenx,
Tous les appareils branchés sur la tubulure
d'admission.
b) Vitesse d’entrainement du démarreur insuffisante -
Batterie défectuenss,
Démarreur défectueux,
Qualité el viscosité de I'huile (prépondeé-
rant), :
Graisse trop épaisse,
Moteur dur, neuf pu refait,

DEPART A CHAUD difficile ou impossible

Mauvaise arrivée d'essence (exhausteur désamored),

Pompe désamorcée (tampons de vapenr om vapor-
lock),

Giclear de ralenti trop petit. Bouché,

Ralenti réglé trop lent, trop pauvre,

Tubulure noyée (avec inversé, partir papillon grand
ouvert),

Bilame mal réglée (starter en circuit trop tit om
frop tard),

Allumage défectueux,

Soupapes grippées on déformées, ressorts cassés,

MAUVAIS RALENTL
Réglage du carburateur (voir réglage),
Inégalités de compressions (soupapes),
Entrées d'air additionnel (veir Dédart & froid dif-
ficile),
Allumage défectuenx,
Ecartement irrégulier des pointes de bongies
Bougies non appropriées (trop froides),
Remontées d'huile.

— 18 —
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MAUVAISES REPRISES.

Carburateur :

En général, mangue d'essence,
Mauvais réglage : Buse trop graude,
Gicleur trop petit,
Automaticité insaffisante.
Tringlerie mal montée qui accroche,
Entrées d’air additionnel (voir Départ & froid dif-
 ficite),
Réchauffage insuffisant,
Refroidissement trop fort,
Gicleur non approprié (essence-alcool),

Moteur :

Neuf ou trop serré,

Mangue de compression,
Bougies défectuenses,

Avance mal réplée,

Avance automatique irrégulidre.

VITESSE INSUFFISANTE,
Carburateur :

En général, sections trop petites,
Mauvais réglage : Buse irop petite,
Gicleur insuffisant,
Auntomaticité trop grande,
Impuretés dans I'eszence,
Papillon nouvrant pas a fond,
Manque d’essence par &bullition dans la tuyauterie,
Débit d’exhaustenr insuffisant,
Pointean trop petit,
Réchauffage trop fort (en é&té),

Moteur :

En général, tous les frottements anormaux et défec-
tuosités de fonctionnement,

Manqgue de compression,

Moteur trop serré,

Mauvais refroidissement,

Manque d'avance, avance automsatiqae qui coince,

Bougies non approprifes ou défectuenses,

Pot d'échappement obstrué,

Freins qui serrent. Défang de- paraliélizme.
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PUISSANCE EN COTES insuffisante.

Mauvais réglage : Buse trop grande on trop petite,
Gicleur trop petit,

Auntomaticité insuffisante,

Mangue d'avance initiale,

Réchaufage insuffisant,

Exhausteur désamorcé (dans une longue céte),

Réglage non approprié an earburant.

{Voir les incidenis concernant les reprizes et la

wilesse.)

MOTEUR QUI CHAUFFE,

Carburateur :
Mal réglé, trop riche ou trop pauvre.

Moteur :
Neuf on refait,
Mauwvais refroidissement,
Radiateur entartrs,
Huile défectuense,
Graissage insuffisant,
Mangue d'avance,
Pot d'échappement chetruf,

MOTELUR QUI CLIQUETTE
Carburateur :
Réglage trop pauvre,
Carburant non approprié an taux de compression.
Chambre d'explosion calaminée.
Allumage :
Trop d'avance,

CARBURATION TROP RICHE

Produite par :
Mauvais réglage, Gicleur trop grand,
Gicleur alésé ou torda,
Gicleur de contrefacon,
Chapeau de gicleur desserré,
Starter en circuit,
Nivean trop haut (voir Fuites),
Exhanstenr débitant directement dans Ja tubulure

d'admission,

Filtre 4 air mal monté,

Se reconnait a :
La teinte des porcelaines de bougies (noire),
Fumées noires, odenr d'essence,
Moteur qui galope,
Le motenr chanffe,
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CARBURATION TROP PAUVRE

Produite par :
Mauvais réglage,
Eatrées d'air additionnel (veir Déparl & froid),
Emulsion trop grande,
Gicleurs de contrefacen,
Canglisations obstrudes,
Economiseurs-appauvrisseurs.

Se reconnalt 3 ¢
La teinte des bougies (blanche),
Le moteur cliquette,
Retours ag carburateur,
Le moteur chauffe,
Rendement défectueux,

RETOURS AU CARBURATEUR.

Carburation trop pauvre,

Auto-allumage : Bougie trop chaude,
Calamine,

Allumage défectuenx,

Bougie cassée ou défectuense,

Soupapes cassées ou grippfes (ressort cassé).

EXCES DE CONSOMMATION.

La consommation dépend des facteurs principaux sui-
vants : poids du véhicule, régime du moteur et vitesse
moyenne, carburation, état ou réglage des organes méca-
nigues, genre d'utilisation, circonstances atmosphériques et
carburant utilisé

Avant de juger la copsommation d’une voiture, il est
.ndispensable de procéder & un essai de comsommation
rigotrenx. Cette opération est délicate parce que sujette 2
des erreurs d'appréciation on de lecture.

Afin d"obtenir un résultat précis, on observers les trois
points suivants !

1* Disposer sur la voiture un petit réservoir auxiliaire,
directement reli¢é au carburateur et suffisamment haut
pour I'alimenter par gravité ;

2* Remplir ce réservoir 4 l'aide d'une éprouvette gra-
duée, en verre, permetiant de connaitre exactement la
quantité d’essence versée. Utiliser cette éprouvette pour
mestrer la quantité d'essence qui reste aprés essai;

8° Faire 1'essai sur un parcours d’une longueur exacte-
ment conmnue, avant au moins 25 kilométres et compor-
tant quelgues-unes des difficuités rencontrées habituelle-
ment sur la route.
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A défaut de bidon anxilinire, mettre la voiture sur un
plan horizontal, remplir le réservoir jusqu’au bord, par-
courir une centaine de kilomdtres et remplir & nouveau le
réservoir avec une éprouvette, La consommation sera dom-
née par la quantité d'essence wversée pour remplir & nou-
veau le réservoir, ;

5i le résultat ainsi obtenu indique un excls de consom-
miation, on &tudiera les points soivants :

Carburateur :

En maovais éiat :
Fuoites,
Entrées d"air,
Giclenrs abimés,
Gicleurs de contrefacon.
Mauvais réglage :
Trop riche ou trop pauvre {méme importance}.
Mauvais réchauffage :
Surtout avee "alcoocl.
Tubulure sans « Hot-spot &,
Filtre 4 air mal monté ou colmaté,
Moteur :

En général, tous les échauffements anormaux et tout
ce qui diminte le rendement. Un moteur qui « Hre »
bien consomme peit.

Chissis :
Tout ce gui va géner le roulement.

Enfin on n'oubliera pas que les moyennes é&levées, le mau-

vais temps, les arréts fréquents influencent considérablement
la consommation,
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L'ENSEIGNE DE LA
BONNE CARBURATION

Ce panoncean vous Indiguera toujours un élablisse-

ment possédant une Station-Service SOLEX ou vous

trouverez des piéees de rechange et un techoicien
avanl passé par I'Ecole de Carburation SOLEX.

Un réseau de
STATIONS SERVICE SOLEX
en France...









